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ALa movilidad es un derecho - sujeto a unos determinados limites

Aen este caso, tienen que ver con los impactos asociados a cada
medio Yy sistema de transporte - Impactos socioambientales
(Bienestar Social)

ALa movilidad es una decision individual, ciudadano tiene la opcion
de escoger uno u otro medio - (Bienestar individual)

ADistintas definiciones de la movilidad sostenible. La del World
Business Council for Sustainable Development (WBCSD) :

Afies aquella capaz de satisfacer
moverse libremente, acceder, comunicarse, comercializar o
establecer relaciones sin sacrificar otros valores humanos o

ecoldgicos basicos actuales o del futuroo
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ADurante las Ultimas décadas, desde Europa se ha apostado por una
movilidad mas sostenible, intentando:

A reducir los vehiculos de combustién tradicional,

Afomentando los sistemas de transporte multimodales y priorizando
los medios de transporte publico y los desplazamientos a pie y en
bicicleta.

AAsimismo, una movilidad mas sostenible es especialmente
importante en entornos de alto potencial turistico para minimizar los
Impactos negativos de la movilidad de los visitantes sobre el entorno
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A Una gran parte de los estudios
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aparecen los modos mas eficientes en

el uso de recursos frente a aquellos _

mas intensivos. TRANSPORTE PUBLICO

AEn general, en los estudios de planificaci CSSIG

de transporte se apuesta por utilizar los

modos de caminar y en bicicleta para los
trayectos mas locales, el transporte publi VERICULOS VAD
para los viajes en grandes corredores de v
alta congestion y conducir vehiculos
privados solo cuando sea necesario.
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ATen_e_rifese enfrenta a iImportantes retos para conseguir unos patrones de
movilidad sostenibles.

ASe da un modelo de transporte basado en el coche. Esto pese a que inicialmente
pudiera parecer un simbolo de libertad y avance para una sociedad, lleva
asociado una serie de externalidades negativas bien conocidas.

APodemos destacar :
Alas emisiones de gases de efecto invernadero,

Alas relativas a la salud, como las muertes por accidentes o la mala calidad del aire
y el ruido en las ciudades, y

A las que tienen un impacto directo sobre la economia, como la dependencia de
fuentes energéticas no renovables (petrdleo), las pérdidas economicas derivadas
de la congestion, el gasto sanitario derivado de los accidentes o la falta de
equidad social.
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AEnTenerifeactualmente se observa #
Importantes problemas de movilidaggs
gue se manifiestan diariamente:

x importantes niveles de congestionf™
del trafico en determinadas vias,

x saturacion de espacios dedicados % '
estacionamiento, s

x elevado numero de accidentes de
trafico,

X gran ocupacion del espacio por
infraestructuras viarias, etc.

La Laguna

(por San Benito)
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En relacion a la ocupacion del
espacio por infraestructuras
viarias, cabe decir:

La isla de Tenerife, con 2.034
Km2, cuenta con:

-1.557 kilometros de carreteras, y
una densidadde carreteraspor km?
(0,77 Km/Kn?), relacién que se
incrementaa 1,28 Km/Kn¥ cuando
nos referimos al espacio insular
protegido
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- Ademéas se dispone de 6.023
kms de pistas, es decir,

-un total de 7.580 kilometros, lo
gue representa:

- un total de 3,7 kilometros de
viario por cada Km? de superficie.
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ATasa de motorizacion:

AEn la isla hay 776.000 vehiculos (521. 800 son turismos)para 1.004.000 habitan
(773ven/1000hab, en 2017). En 2016 era de 769,3halvimientras que en Espana
era de 646sehhab.

ATenerife es esegundo territorio espafiol en niimero de vehiculos por kilémetro de
carreteras tras Pontevedra, y el tercero en cifra de guaguas, despues de Madrid
Barcelona,

AEl nimero de victimas ha aumentado, (DGT) en 2017, hubieron en las carretera
Islefias 32 victimas mortales, ocho mas que en 2016, lo que ha supuesto un
iIncremento del 33 por ciento.
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AElevado volumen de viajes

Alntensidad Media diaria de algunas vias superior a la de algunas vias
de grandes ciudades, como Barcelona.

ALa IMD (Intensidad Media Diaria) es el niimero total de vehiculos que
atraviesa una seccion en un ano dividido por 360 dias. Es una de las
magnitudes mas utilizadas para caracterizar una via.

APor ejemplo en la TFBn el afio 2017
AAlICampauna IMD:112.801vel dia,
Aen el PadréAnchietauna IMD:111.267velh/dia
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Alntensidad Media diaria, afio 2017, por el Campu&dajara

O

1A IMD
LUNES 121918
MARTES 123595
MIERCOLES 124.619
JUEVES 124.979
VIERNES 127585
SABADO 92.334

DOMINGO 76.883
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ASe observa un aumento del volumen de vehiculos en las carreteras de Tenerife. Se
afade la zona sur de la isla al problema de congestion. En la zona de Los Cristianos
durante el pasado afo la cifra aumento en 9.000 por dia respecto de 2016.

Las retenciones en la autopista del Sur
son cada vez mas frecuentes
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ALa movilidad en el sur esta creciendo en numero de viajes y la
proyeccion es al alza debido a:

Ael puerto de granadilla y el puerto d®nsaliael anillo insular y la
mejora de la agricultura por los mejores recursos hidrologicos.

AEn este aumento de la movilidad cabe destacar la poca
competitividad del transporte publico. Asi por ejemplo, a un
trabajador le cuesta ahora mismo ir desde SC hasta el sur 240 euros
mensuales en guagua.
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A El reparto modal de los viajes de los residentes muy sesgado:

A No motorizado 22,4%

A Motorizado privado 64,2%

A Motorizado publico 13,4%

(Datos del Plan Territorial Especial de Ordenacion del Transporte de Tenerife 2012)

A Segun ﬁEDM 2008)Encuesta domiciliaria de movilidad a residentesatde en dia
laborable. 2008

Del total de viajes mecanizados, 1.448.912 viajes diario32 ut¥ccaorresponde al modo
privado y unl7.3%a modos publicos. De los viajes realizadoseadriculo privado el 75.2%
corresponden a coche conductor, confantor de ocupacion en privado de 1.3

En transporte publico, los viajes realizados en guagua urbana e interurbana, alcanzan un
53.1%, frente un 15.6% correspondiente a servicios discrecionales, un 23.1% en la linea de
tranvia Santa Crdiza Laguna y un 8.2% al taxi
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AEn cuanto al grado de cautividad del transporte publico, los usuarios que
no disponen de vehiculo, alcanzan1h9% (EDM_2008).

AConcentraciéon horaria:

-hora punta de manana (7:6®00) estd dominado por desplazamientos por
motivos obligados, que representan el 86,1% de los desplazamientos
mecanizados totales en ese periodo. Durante estas dos horas se produce la
punta diaria, con los mayores niveles de congestion en la red.

- En el periodo valle de manana (9:0P:00) los desplazamientos son
mayoritariamente por motivos no obligados, representando el 80,6% de la
movilidad total del periodo. Por otro lado, en este tramo horario, las
iIntensidades son las mas bajas del horario diurno, no produciendose
congestion salvo en puntos muy localizados.
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ADistribucién horaria de viajes mecanizados totales (EDM_2008)

Viajes Mecanizados

R Movilidad obligada ==
160.000 - Movilidad no obligada -
g - = =Total

0 1 2 8 4 B 8 7T B 6 W M 12 19 ¥ B 18 97T B 19 20 1N 2 2B
Periodo horario
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Distribucion horario de viajes en Transporte publico (EDM_2008)

Viajes publico: guagua+tranvia

Movilidad obligada
Movilidad no obligada
= = = Total Plblico

10.000 4

5.000

5 L] 7 L] 8 10 " 12 13 " 156 18 17 18 19 20 21 2 23

Periodo horario
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Los viajes en vehiculo privado, presentan un perfil similar a la movilidad total
mecanizada, tal como se puede observar en el grafico adjunto

Viajes privado

Movilidad obligada
150,000
Movilidad no obligada
= =Total privado
125,000

100,000

L]
i T5.000
50,000

25,000

0
o 1 2 3 4 5 @& 7 & & W 1 12 13 W 15 1@ 17 W 1 220 21 22

Pariodo horario
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No hay que olvidar la importancia de la movilidad de los turistas (5,7 mil. en
2017 y 35.00 veh. de alquiler). Para conocer sus patrones de movilidad,
consultamos los Planes de Movilidad realizados por el Cabildo de Tenerife en
las zonas del Puerto de la Cruz y de Adeje-Arona.

los turistas se desplazan mas (contabilizando viajes tanto internos como

externos) que la poblacion residente. Concretamente, 3.43 viajes por personay

dia frente a los 2.4 viajes de la poblacion

ADEJE ARONA

ENTORNO
INMEDIATO

FUERA DEL

ENTORNO INMEDIATO

ENTORNO
INMEDIATO

FUERA DEL
ENTORNO
INMEDIATO

A PIE

72.3%

81.4%

0.5%

VEHICULO PRIVADO 154%

47.3%

7.1%

44,

GUAGUA +TAXI

12,3%

31.7%

8.9%

55.4%

Ptode la Cruz
A pie
Coche
Guagua
Taxi
Otros

75,1%
8,3%
4,4%
1,17
4,4%

Internos Externos

1,3%
51,4%
44,1%

2,4%

0,8%
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AEIl uso de modos de transporte sostenibles es una buena estrategia para
minimizar los impactos negativos del turismo sobre el lugar.

Alncorporar estos modos de transporte en las estrategias de desarrollo
turistico puede suponer un reclamo turistico en general y la atraccion de
un turismo mas competitivo.

AEste tipo de turismo generalmente tiene una mayor predisposicion a pagar
por mantener la calidad del medio ambiente, generando externalidades
positivas en términos de rentas para el territorio.

AlLas visitas a pie o en bicicleta permiten al usuario de un entorno turistico
tener un contacto mas directo con el paisaje

ACaso de estudio : El Parque Nacional del Teide



| L L g u ,
ctorado de
es con la Sociedad

Caso 1. Objetivos y motivacion i

A El Parque Nacional del Teide, a pesar de ser el mas visitado de Espafia y de los
primeros de Europa, donde se observan un gran numero de externalidades
negativas, no existe ningun plan de gestion de la movilidad de los visitantes

A Ello pone de manifiesto la necesidad de abordar estudios que analicen distintas
medidas de gestion de la movilidad de los visitantes del parque, para lo
cual es indispensable realizar previamente un analisis de los patrones de
movilidad de los mismos.



Universidad
u L L de La Laguna -,
“remin@aso 1. Demanda: Analisis de la visita i
El PNT es el mas visitado de la Red de Pargues Nacionales de Espafna y de Europa, alcanzando en
2015 la cifra de 3.289.444 personas, un 23% del total de los visitantes de los Parques Nacionales

de Espana (14,429,535 visitantes).En el afio 2010 fue el segundo mas visitado del mundo. En 2016
ha alcanzado el maximo histérico con una cifra de 4.079.823 visitantes.

Visitantes del P.N. del Teide y la Red de Parques. 148%b.
indice 1989=100

450

El N° de visitantes de la red de parques|ha 400
aumentado sustancialmente desde 1989 350
Un 5,6% anual 300

arques ——Parque Nacional del Teide
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Estacionalidadnensual Concentraciorhoraria 11:00-12:00
Concentraciérde lademanda mesesde agostoy marzo

Distribucion mensual del n®de visitantes al Parque Nacional del Redumdcﬂempo de estanciamediaen el parque 1,7

Teide (afio 2015)y mediade todos los afios desde 1996

400.000

Lamayoriade los visitantesaccedenen coche 70%

350.000

300.000 Qf/:\ﬁ /\
250.000 e / \5:27‘<:7 Visitantes segunmedio de transporte. Promediosemanal(2015

200.000
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| ——2015 —#— Promedio desde 1996 | 4000 . 74%
72% 70% 68% 67% 69% .
2000
El dia de la semanacon mayor afluencia de visitantes 0
sigue siendo, como venia ocurriendo histéricamente, el - M X J v S b
domingo(11.128visitantes) @ Visitantes en Coche B Visitantes en AutobUs
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Caso 1. Oferta

En la TR21 se ubican los veintidos aparcamientos
cuya ubicacion se muestra en la Figura.

Estos aparcamientos ocupan una superficie de
27.349n%

ANno2015

Maxima cargainstantaneade coches/89 (febrero)
>714plazagparacoches

Maxima cargainstantaneade guaguas 27 (marzo)
>19 plazasofrecidas

Problemasen los estacionamientosen determinados
momentosdel dia

Limite Parque
W msws Nacional del

Teide

o, B4 g
oy “ Aparcamientos

s Carretera TF-21
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Caso 1. Demanda: Analisis de los modos de transporte

. Colapso en aparcamiento Teleférico  Conflicto entre guaguas y coches en aparcamiento Teleférico
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Caso 1. Demanda: Andlisis de los modos de transporte
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Coches aparcados en el arcén

Ocupacion de zonas no habilitadas




